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FUNSET:  
OS RECURSOS DO FUNDO TÊM SIDO EFETIVAMENTE 

APLICADOS NA PROMOÇÃO DA SEGURANÇA E DA 

EDUCAÇÃO DE TRÂNSITO? 

RESUMO 

A segurança viária é fator decisivo para a proteção de vidas e para o desempenho dos segmentos de 

transporte rodoviário de cargas e de passageiros. O Fundo Nacional de Segurança e Educação de Trânsito 

(Funset) foi instituído pelo Código de Trânsito Brasileiro – CTB (Lei nº 9.503/1997) com o propósito de 

financiar as despesas do Departamento Nacional de Trânsito (Denatran) relacionadas à implementação de 

ações voltadas para segurança e educação no trânsito. O CBT já previa que a receita arrecadada com a 

cobrança de multas de trânsito deveria ser aplicada, exclusivamente, em sinalização, engenharia de tráfego, 

engenharia de campo, policiamento, fiscalização e educação de trânsito, sendo que 5,0% da receita deve 

ser destinada, mensalmente, ao Funset. Em 2022, a Lei nº 14.440, que instituiu o Programa de Aumento da 

Produtividade da Frota Rodoviária no País (Programa Renovar), incluiu também a renovação de frota 

circulante entre os itens que podem receber recursos da arrecadação de multas. Este artigo examina a 

evolução das receitas e despesas do Funset e apresenta as propostas da Confederação Nacional do 

Transporte (CNT) para otimizar a utilização desses recursos na promoção da segurança viária. 

1. INTRODUÇÃO 

A segurança viária é fator decisivo para a proteção de vidas e para o desempenho dos segmentos de 

transporte rodoviário de cargas e de passageiros. A falta de segurança viária está relacionada, entre outros 

fatores, a idade dos veículos que transitam pelas vias e o seu nível de manutenção, vias mal projetadas e 

sem conservação adequada, condutores imprudentes em razão da falta de cultura de segurança no 

trânsito, ao baixo conhecimento e respeito às leis e regras de trânsito por parte da população e nível de 

treinamento de motoristas e pedestres.  

O Código de Trânsito Brasileiro (CTB) (Lei nº 9.503/1997, art. 320) estabeleceu a criação de um fundo, 

posteriormente denominado Fundo Nacional de Segurança e Educação de Trânsito (Funset) pela Lei 

nº 9.602/1998, cujos recursos devem ser aplicados em atividades da Senatran (anteriormente denominado 

Denatran) relativas à educação e segurança de trânsito.  

Embora a legislação determine claramente as fontes de recursos do Funset e as finalidades em que devem 

ser utilizados, sua execução tem apresentado uma queda acentuada desde 2005, comprometendo o 

alcance de seus objetivos e a eficácia da política nacional de trânsito. O artigo 1º do CTB estabelece que 

“trânsito seguro é um direito de todos e um dever dos órgãos e entidades do Sistema Nacional de Trânsito 



Série Especial de Economia – Funset: segurança e educação no trânsito                                                                                                          Junho/2025 
 

Página 2 de 11 

(SNT)”. O Denatran, como órgão executivo principal do SNT, desempenha papel fundamental no 

desenvolvimento e na execução de políticas públicas voltadas à redução da mortalidade no trânsito no 

Brasil. 

Neste contexto, este volume da Série Especial de Economia: Investimentos em Transporte tem os 

seguintes objetivos: (a) avaliar a evolução das receitas do Fundo, discriminadas por fonte; (b) discutir o 

problema relacionado à reserva de contingência dos recursos do Funset; (c) analisar a evolução das 

despesas do Fundo, segmentadas por finalidade; e (d) apresentar as propostas da CNT para aprimorar a 

utilização desses recursos na promoção da segurança viária. Este estudo complementa as análises 

desenvolvidas pela Confederação Nacional do Transporte no “Transporte em Foco – Educação e Segurança 

no Trânsito: Os recursos do Funset têm sido efetivamente aplicados em suas finalidades?”, divulgada em 

05 de julho de 2022, e no “Economia em Foco – Funset: Por que remediar se podemos prevenir?”, divulgada 

em 28 de novembro de 2019.

  

2. FONTES DE RECURSOS DO FUNSET  

O artigo 320, parágrafo 1º, do CBT1 prevê que 5,0% do valor arrecadado a partir da aplicação de multas será 

depositado, mensalmente, na conta de fundo de âmbito nacional destinado a segurança e educação de 

trânsito, o Funset.  

As fontes de recursos para o Funset, conforme o artigo 6º da mesma lei, são: 

a) 5,0% do valor das multas de trânsito arrecadadas (§ 1º do art. 320 da lei nº 9.503/1997); 

b) dotações específicas consignadas na Lei de Orçamento ou em créditos adicionais; 

c) doações ou patrocínios de organismos nacionais, internacionais ou estrangeiros, de pessoas 

físicas ou jurídicas nacionais ou estrangeiras;  

d) arrecadação de juros de mora e atualização monetária incidentes sobre o valor das multas; 

e) resultado de aplicações financeiras dos recursos; 

f) reversão de saldos não aplicados; 

g) outras receitas que lhe forem atribuídas por lei. 

Entre janeiro de 2005 e dezembro de 2024, a arrecadação do Funset foi de R$ 21,10 bilhões. Desse valor, 

42,4% foram provenientes de multas administrativas, contratuais e judiciais, constituindo-se como a 

principal fonte de receita até 2022, conforme mostrado na Tabela 1. Em 20232, outras duas fontes de 

recursos passaram a constar como as maiores contribuições ao Fundo, “prevenção de acidentes de 

trânsito” e “sinalização, engenharia de tráfego e de campo, policiamento, fiscalização e educação de 

trânsito”, denominadas como Outros na Tabela 1. A fonte Outros compreende as receitas relacionadas a 

prevenção de acidentes de trânsito e sinalização, engenharia de tráfego e de campo, policiamento, 

fiscalização e educação de trânsito, que passaram a existir apenas em 2023, no mesmo ano em que foram 

zeradas outras fontes de recursos. 

 

 

 

 
1 Incluído pela Lei nº 9.602/1998. 
2 O Manual Técnico de Orçamento 2024, do Ministério do Planejamento e Orçamento, explica que essas duas destinações 
passaram a valer em 01/01/2023.  
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Tabela 1 – Evolução da receita arrecadada* do Funset, de 2001 a 2024* (R$ milhões) 

 

Ano/Fonte 

Multas 

Administrativas, 

Contratuais e 

Judiciais 

Demais 

Receitas 

Correntes 

Valores 

Mobiliários** 

Serviços 

Administrativos e 

Comerciais 

Gerais*** 

Outros 

Receita 

Líquida 

Total 

2005 0,00 60,81 - -    -    60,81  

2006 0,02 69,14  -    -    -    69,12  

2007 0,00 74,82  22,56   -     -    97,38  

2008 416,47 685,88  64,67  0,65  -    1.167,67  

2009 499,94 724,12  71,93  2,39  -    1.298,38  

2010 550,62 767,27  79,82  0,87  -    1.398,58  

2011 668,01 722,98  98,09  -    -    1.489,09  

2012 612,48 804,46  101,72  -    -    1.518,66  

2013 530,38  150,58  120,07  762,98  -    1.564,00  

2014 597,51  108,74  135,25  740,68  -    1.582,18  

2015 629,11  86,34  137,74  692,95  -    1.546,13  

2016 699,82  104,51  172,92  655,28  -    1.632,53  

2017 176,56  109,41  149,70  426,06  -    861,74  

2018 782,24  71,77  140,00  320,83  -    1.314,84  

2019 856,47  94,32  136,89  142,96  -    1.230,64  

2020 552,94  104,10  177,52  22,25  -    856,81  

2021 544,79  58,92  86,72  3,02  -    687,41  

2022 836,81  -    10,97  0,00  -    847,78  

2023 -    157,48  -    -    741,42  898,90  

2024 -    265,98  -    -    714,78  980,76  

Total Geral 8.954,12  5.221,62  1.706,57  3.764,89  1.456,19  21.103,40  

Fonte: Elaboração CNT, com dados do Siga Brasil.  
*Valores corrigidos pelo IPCA a preços de dezembro de 2024. 
**Valores mobiliários são receitas provenientes de quaisquer títulos ou contratos de investimento coletivo que gerem direito de 
participação, de parceria ou de remuneração, podendo ser ações, debêntures, cupons, certificados de depósitos de valores 
mobiliários, cotas de fundos de investimento em valores mobiliários, contratos de derivativos, dentre outras modalidades de 
aplicação.  
***A fonte Serviços administrativos e comerciais gerais compreende as receitas de recursos primários de livre aplicação. 
 

O Gráfico 1 sintetiza as informações da Tabela 1, agregando as fontes de recursos no período de 2005 a 

2024: as demais receitas correntes responderam por 24,7% do total; os serviços administrativos e 

comerciais gerais representaram 17,8%; valores mobiliários contribuíram com 8,1%; e  fontes relacionadas 

a prevenção de acidentes de trânsito e sinalização, engenharia de tráfego e de campo, policiamento, 

fiscalização e educação de trânsito (Outros) somaram 6,9%.  
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Gráfico 1 – Distribuição percentual da receita arrecadada do Funset, entre 2005 e 2024 

 

 
Fonte: Elaboração CNT, com dados do Siga Brasil e do Portal da Transparência.

 

3. O PROBLEMA DA RESERVA DE CONTINGÊNCIA COM OS 

RECURSOS DO FUNSET 

Em função da importância do Fundo para a execução de iniciativas voltadas para a educação e segurança 

no trânsito, é fundamental compreender como seus recursos estão sendo administrados e para onde estão 

sendo direcionados. Somente assim será possível sugerir mudanças na alocação desses recursos que 

tragam maiores benefícios e bem-estar para a sociedade. 

Avaliar a execução da despesa orçamentária do Funset oferece uma visão clara sobre a real aplicação das 

receitas arrecadadas. Desde 2005, o Fundo passou por três diferentes classificações de Unidade 

Orçamentária (UO). Considerando todas essas UOs, o total autorizado de despesas até dezembro de 2024 

foi de R$ 23,46 bilhões (Tabela 2). Contudo, o montante efetivamente desembolsado nesse intervalo foi de 

apenas R$ 5,11 bilhões, cerca de 21,8% do valor autorizado. 

É essencial entender como foi direcionado o recurso que não resultou em ações efetivas para a melhoria 

da educação e segurança no trânsito. Constata-se que aproximadamente R$ 15,73 bilhões foram 

autorizados para o Programa 0999 – Reserva de Contingência (Tabela 2). 

Dessa forma, desde 2005, 67,1% das receitas autorizadas não foram destinadas à implementação de 

ações concretas, mas alocadas em uma conta à parte, conhecida como “reserva de contingência”, que 

consiste em uma dotação sem vinculação específica a um órgão, UO, programa ou categoria econômica, 

com seus recursos reservados para a abertura de créditos adicionais. Com essa alocação, a execução dos 

recursos se torna comprometida e a situação pode se agravar se as demais programações também não 

forem integralmente realizadas devido aos contingenciamentos ao longo do ano. O Gráfico 2 ilustra como 

a execução dos recursos do Fundo entrou em declínio desde 2007, com redução cada vez mais acentuada. 

Em 2024, por exemplo, apenas 5,8% dos recursos foram efetivamente executados, o que corresponde a 

R$ 45,43 milhões do total de R$ 719,92 milhões autorizados. 

A baixa execução do Funset é preocupante, pois resulta em número reduzido de iniciativas voltadas a 

informação e educação dos motoristas brasileiros, o que pode levar ao aumento de comportamentos de 

risco e infrações às normas de trânsito. Esse cenário contribui para a elevação dos índices de acidentes em 

42,4%
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8,1%
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Multas administrativas, contratuais e judiciais Demais receitas correntes

Valores Mobiliários Serviços Administrativos e Comerciais Gerais
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rodovias federais e de seus custos associados, conforme evidenciado no Gráfico 3. Cada sinistro não 

apenas ocasiona perdas humanas e sociais irreparáveis, mas também gera custos financeiros elevados 

que poderiam ser empregados em outras áreas prioritárias. Por exemplo, em 2024, o custo estimado dos 

acidentes em rodovias federais alcançou R$ 16,17 bilhões e, no acumulado entre 2018 e 2024, esses custos 

totalizaram R$ 102,41 bilhões, montante que poderia ser significativamente reduzido, com a aplicação mais 

eficiente dos R$ 6,82 bilhões arrecadados pelo Funset, no mesmo período.  

Tabela 2 – Recursos* autorizados e valores contingenciados, de 2005 a 2024* (R$ milhões) 

 

Ano Autorizado 
GND 9 – Reserva de 

Contingência 

Total 

Pago 

Reserva de 

Contingência/Autorizado 

Total 

Pago/Autorizado** 

2005  365,12   184,84   151,94  50,6% 41,6% 

2006  271,71   63,61   133,61  23,4% 49,2% 

2007  477,69   248,90   249,75  52,1% 52,3% 

2008  1.038,67   279,33   226,35  26,9% 21,8% 

2009  1.291,65   36,77   438,05  2,8% 33,9% 

2010  1.278,13   181,94   463,59  14,2% 36,3% 

2011  1.441,00   1.022,33   448,88  70,9% 31,2% 

2012  1.823,82   1.320,81   419,35  72,4% 23,0% 

2013  1.607,98   1.258,22   430,71  78,2% 26,8% 

2014  1.637,56   1.340,56   238,12  81,9% 14,5% 

2015  1.559,21   1.321,13   162,26  84,7% 10,4% 

2016  1.479,23   1.213,39   382,75  82,0% 25,9% 

2017  1.662,23   1.442,07   206,73  86,8% 12,4% 

2018  1.200,69   1.057,26   155,68  88,1% 13,0% 

2019  1.230,65   1.103,71   112,22  89,7% 9,1% 

2020  965,25   854,23   100,59  88,5% 10,4% 

2021  748,42   670,21   59,73  89,6% 8,0% 

2022  709,23   623,55   87,81  87,9% 12,4% 

2023  706,35   632,40   50,90  89,5% 7,2% 

2024  779,94   719,92   45,43  92,3% 5,8% 

Total 23.433,97 15.732,09 5.110,68 67,1% 21,8% 

Fonte: Elaboração CNT, com dados do Siga Brasil. 
*Valores corrigidos pelo IPCA a preços de dezembro de 2024.  
**O valor autorizado está distribuído entre: reserva de contingência, total pago (pago no ano somado aos restos a pagar de anos 
anteriores) e valores que não foram executados. 
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Gráfico 2 – Execução dos recursos autorizados para o Funset – 2005 a dezembro de 2024 

 

 
Fonte: Elaboração CNT, com dados do Siga Brasil.  

 

Gráfico 3 – Custos estimados com acidentes – 2018 a 2024* 

 

 
Fonte: Elaboração CNT, com dados de Ipea, Senatran e ANTP (2015), com atualização da base de acidentes da PRF. 

*Valores corrigidos pelo IPCA a preços de dezembro de 2024.  
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aplicados na melhoria das condições de trabalho dos profissionais do transporte rodoviário e na elevação 

da segurança e do desempenho ambiental dos veículos em circulação. 
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a) no planejamento e na execução de programas, projetos e ações de modernização, aparelhamento 

e aperfeiçoamento das atividades do Denatran relativas a educação e segurança de trânsito; 

b) para cumprir e fazer cumprir a legislação de trânsito no âmbito de suas atribuições; 

c) na supervisão, coordenação, correição, controle e fiscalização da execução da Política Nacional de 

Trânsito e do Programa Nacional de Trânsito; 

d) na articulação entre os órgãos dos Sistemas Nacional de Trânsito, de Transporte e de Segurança 

Pública, por intermédio do Denatran, objetivando o combate à violência no trânsito e mediante a 

promoção, coordenação e execução do controle de ações para a preservação do ordenamento e da 

segurança do trânsito; 

e) na supervisão da implantação de projetos e programas relacionados com a engenharia, educação, 

administração, policiamento e fiscalização do trânsito, visando à uniformidade de procedimentos 

para segurança e educação de trânsito; 

f) na implementação, informatização e manutenção do fluxo permanente de informações com os 

demais órgãos do SNT e no controle dos componentes do trânsito; 

g) na elaboração e implementação de programas de educação de trânsito, na distribuição de conteúdo 

programático para a educação de trânsito e na promoção e divulgação de trabalhos técnicos sobre 

trânsito; 

h) na promoção da realização de reuniões regionais e congressos nacionais de trânsito, bem como na 

representação do Brasil em congressos ou reuniões internacionais relacionadas com a segurança 

e educação de trânsito. Essas despesas não poderão ser superiores a 2% da receita total do Funset; 

i) na elaboração e promoção de projetos e programas de formação, treinamento e especialização do 

pessoal encarregado da execução das atividades de engenharia, educação, informatização, 

policiamento ostensivo, fiscalização, operação e administração de trânsito; 

j) na organização e manutenção de modelo padrão de coleta de informações sobre as ocorrências e 

os acidentes de trânsito; 

k) na implementação de acordos de cooperação com organismos internacionais com vista ao 

aperfeiçoamento das ações inerentes à segurança e educação de trânsito. 

Entre 2005 e 2024, a análise detalhada por ação orçamentária revela quais atividades foram priorizadas 

com os limitados recursos alocados. A Tabela 3 demonstra que as maiores parcelas dos recursos 

efetivamente pagos foram destinadas aos sistemas de informação do Sistema Nacional de Trânsito 

(29,3%); ao apoio ao fortalecimento institucional do Sistema Nacional de Trânsito (28,0%) e à publicidade e 

utilidade pública (19,5%). Em 2024, a maior despesa concentrou-se na manutenção e operação da 

infraestrutura de tecnologia da informação, totalizando R$ 35,85 milhões. 

Observa-se que, além de uma significativa alocação de recursos em reservas de contingência, a maior parte 

dos recursos restantes foi direcionada para atividades de suporte institucional, ao invés de ações 

diretamente relacionadas à promoção da segurança viária. As despesas com projetos voltados à redução 

de acidentes de trânsito representaram apenas 11,0% dos recursos do Fundo entre 2005 e dezembro de 

2024. No mesmo período, os gastos com educação para a cidadania no trânsito totalizaram somente 2,4% 

das despesas do Funset3. 

 
3 Houve leve deterioração na alocação de recursos para a promoção da segurança viária entre o período analisado pelo relatório 
Transporte em Foco – Educação e segurança no trânsito: Os recursos do Funset têm sido efetivamente aplicados em suas 
finalidades?, divulgado em 2022 pela CNT, e este estudo. Entre 2005 e 2022, as despesas totais com projetos voltados à redução 
de acidentes de trânsito representaram 11,4% do total, enquanto no período de 2005 a 2024 essa proporção foi de 11,0%. Além 
disso, os gastos com educação para a cidadania no trânsito corresponderam a 2,5% do total entre 2005 e junho de 2022. 
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Tabela 3 – Evolução da Despesa – 2005 a 2014* (R$ milhões) 

(continua) 
Ação 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

Informações do Sistema 
Nacional de Trânsito  

119,78  95,88  219,53  136,44  220,13  121,46  245,29  155,66  22,08  0,00 

Apoio ao fortalecimento 
institucional do Sistema 
Nacional de Trânsito  

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 154,59  122,18  

Publicidade de utilidade 
pública  

14,61  15,78  7,36  49,88  160,30  280,20  88,08  57,62  148,28  50,69  

Fomento a projetos 
destinados a prevenção e 
redução de acidentes no 
trânsito  

0,01  0,00 2,47  9,62  0,00 14,95  93,25  182,92  77,29  40,91  

Manutenção e operação da 
infraestrutura de 
tecnologia da informação  

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Educação para a cidadania 
no trânsito  

8,01  5,38  10,78  16,66  20,18  0,31  4,21  14,00  10,65  15,32  

Gestão e administração do 
programa  

5,09  3,60  4,47  5,05  24,00  26,17  15,83  0,93  0,00 0,00 

Administração da unidade  0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,88  8,37  7,64  

Capacitação de 
profissionais do Sistema 
Nacional de Trânsito  

2,21  10,29  3,39  5,38  8,72  16,92  2,06  0,00 0,00 0,00 

Fomento a pesquisa e 
desenvolvimento na área 
de trânsito  

1,64  1,10  0,57  2,76  1,42  1,87  0,16  0,00 2,01  1,37  

Fortalecimento 
institucional dos órgãos e 
entidades do Sistema 
Nacional de Trânsito  

0,00 0,00 0,00 0,58  3,29  1,71  0,00 2,34  7,43  0,00 

Melhoria da fiscalização de 
trânsito pelos órgãos do 
Sistema Nacional de 
Trânsito  

0,01  0,65  1,17  0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Implantação e integração 
de sistemas de dados e 
informações do Sistema 
Nacional de Trânsito  

0,01  0,93  0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Apoio à capacitação de 
agentes do Sistema 
Nacional de Trânsito  

0,50  0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Promoção do 
fortalecimento institucional 
do Sistema Nacional de 
Trânsito  

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Formulação da Política 
Nacional de Trânsito  

0,08  0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Total 151,94 133,61 249,75 226,35 438,05 463,59 448,88 419,35 430,71 238,12 
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Tabela 3 – Evolução da Despesa – 2015 a 2024* (R$ milhões) 

(conclusão) 

Ação 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 
Total 

Geral 
Participação 

Informações do Sistema 
Nacional de Trânsito  

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1.336,25  29,3% 

Apoio ao fortalecimento 
institucional do Sistema 
Nacional de Trânsito  

132,72  316,03  195,93  139,38  109,86  92,78  12,19  1,99  1,45  0,43  1.279,53  28,0% 

Publicidade de utilidade 
pública  

0,08  5,78  0,00 0,00 0,22  2,30  0,50  0,00 2,41  7,55  891,67  19,5% 

Fomento a projetos 
destinados a prevenção e 
redução de acidentes no 
trânsito  

20,20  40,33  9,56  3,08  1,96  5,50  1,14  0,22  0,00 0,00 503,40  11,0% 

Manutenção e operação da 
infraestrutura de tecnologia 
da informação  

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 40,81  82,34  46,40  35,85  205,41  4,5% 

Educação para a cidadania 
no trânsito  

2,08  0,06  0,14  0,01  0,00 0,00 0,20  0,08  0,00 0,00 108,05  2,4% 

Gestão e administração do 
programa  

0,03  0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 85,16  1,9% 

Administração da unidade  6,66  14,69  0,47  13,21  0,19  0,00 4,88  3,19  0,63  1,50  67,31  1,5% 

Capacitação de 
profissionais do Sistema 
Nacional de Trânsito  

0,01  0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 48,98  1,1% 

Fomento à pesquisa e 
desenvolvimento na área 
de trânsito  

0,49  5,88  0,63  0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 19,89  0,4% 

Fortalecimento institucional 
dos órgãos e entidades do 
Sistema Nacional de 
Trânsito  

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 15,35  0,3% 

Melhoria da fiscalização de 
trânsito pelos órgãos do 
Sistema Nacional de 
Trânsito  

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,83  0,0% 

Implantação e integração 
de sistemas de dados e 
informações do Sistema 
Nacional de Trânsito  

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,94  0,0% 

Apoio à capacitação de 
agentes do Sistema 
Nacional de Trânsito  

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50  0,0% 

Promoção do 
fortalecimento institucional 
do Sistema Nacional de 
Trânsito  

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,09  0,09  0,0% 

Formulação da Política 
Nacional de Trânsito  

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,08  0,0% 

Total 162,26 382,75 206,73 155,68 112,22 100,59 59,73 87,81 50,90 45,43 4.564,45 100,0% 

Fonte: Elaboração CNT, com dados do Siga Brasil. 
*Valores corrigidos pelo IPCA a preços de dezembro de 2024. 

 

5. CONSIDERAÇÕES FINAIS E PROPOSTAS DA CNT 

A Confederação Nacional do Transporte defende há anos uma mudança na execução dos recursos 

arrecadados ao Fundo Nacional de Segurança e Educação de Trânsito (Funset). Os recursos arrecadados, 

mas que ficam contingenciados, têm o potencial de, se efetivamente usados, prover maior segurança nas 

rodovias brasileiras, contribuindo para o melhor desempenho do setor transportador e para o ganho de 

produtividade nacional. Neste sentido, a Confederação defende: 

1. Vetar a possibilidade de contingenciamento dos recursos do Funset 

A CNT sustenta que os recursos devem ser utilizados para a promoção de campanhas educativas de 

trânsito e para a instalação, renovação e manutenção da sinalização de trânsito nas rodovias federais. 

2. Aplicar os recursos do Funset em instalação, renovação e manutenção da sinalização de trânsito  

A CNT defende a adoção de uma nova abordagem na administração do orçamento público, com foco 

na priorização dos gastos provenientes do Funset. Os recursos arrecadados, mas não aplicados, têm 
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o potencial de proporcionar maior segurança nas rodovias brasileiras ao aprimorar o desempenho no 

setor de transportes e promover o aumento da produtividade nacional. 

Argumenta-se que, caso se permita a destinação de parte dos recursos do Fundo para o 

financiamento das operações da Polícia Rodoviária Federal, por meio da alteração nas possibilidades 

de aplicação, seria factível aperfeiçoar a execução (e fiscalização) da Política Nacional de Trânsito e 

do Programa Nacional de Trânsito. Essa modificação ampliaria a atuação do Funset, resultando na 

redução de acidentes rodoviários, visto que um monitoramento mais rigoroso tende a diminuir essas 

ocorrências. 

O Funset também deveria ser direcionado para o financiamento de investimentos em infraestrutura 

de transporte, especialmente em áreas com alta incidência de acidentes. Tal medida auxiliaria no 

complemento do orçamento público destinado às obras de manutenção das rodovias brasileiras. 

Com a melhoria das condições de tráfego e sinalização promovida pela adequação das vias seria 

possível reduzir os acidentes causados por falhas na infraestrutura e diminuir a gravidade daqueles 

que ainda ocorram. Como resultado, a segurança nas rodovias do país aumentaria 

consideravelmente, preservando muitas vidas, o que representa a principal finalidade do Funset. 

3. Utilizar recursos do Funset para a renovação da frota circulante. 

O estudo Transporte em Foco – Impactos ambientais e econômicos advindos da renovação de frota 

no transporte rodoviário de cargas no Brasil demonstra que a renovação de frota de caminhões pode 

gerar um ganho ambiental significativo para a qualidade do ar de até 86,3%, a depender do 

investimento no setor. Para a substituição dos 1.226.778 caminhões em circulação produzidos até o 

final da fase P7 para veículos da fase P8, o investimento necessário alcança R$ 1,16 trilhão. Neste 

sentido, a CNT defende a promoção de políticas de incentivo à renovação da frota de caminhões de 

forma escalonada e o fomento do mercado de veículos usados com tecnologias embarcadas mais 

limpas e seguras do que os veículos mais antigos, garantindo que a renovação de frota tenha como 

princípio a economia circular, de maneira que demais setores sejam beneficiados com a reciclagem 

automotiva. 
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